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PLEINS PHARES

L’Am/ufe[ A€ L’Arp/»{%bel

érifier que le levier d’inverseur

est bien au point mort.

- Descendre dans a cale moteur.
Se glisser coté tribord.
- Caler le moteur en position “départ” :
faire coincider les marques rouges sur le
volant d'inertie et sur le carter en tirant le
levier vers soi. Vérifier que le calage est
bon en manipulant le levier d'injecteur
du cylindre n°® 3. §'il fait “psitt”, c’est bon !
Sinon, tourner encore d'un tour.
- Agiter trois a quatre fois le levier d’injec-
teur. Ouvrir la vanne a choc de la bouteille
dair comprimé et la vanne en croix.
- Mettre le contact. Le klaxon gueule. Tirer
en arriere le levier rouge.
- Miracle chaque fois renouvelé, le
moteur démarre au quart de
tour !
- Ouvrir le couvre culbu-
teurs, prendre la grosse
burette d’huile et grais-
ser copieusement (on
se prend pour Charlot
dans Les Temps
Modernes !).
- Regonfler en pompant sur
un cylindre pendant que le
moteur tourne sur les deux autres : ouvrir
la vanne en croix et la vanne a choc,
mettre le levier en position avant.
- Enfin, savoir arréter le tout en tirant
ensemble les trois leviers vers 'avant...
Clest ainsi que le samedi 25 juillet 1998, je
suis tombé amoureux du moteur Baudoin
modele 1959, 3 cylindres, 74 chevaux
(des percherons) qui équipent I'Archipel,
bateau des liaisons des Glénans, style cha-
lutier en bois, qui assure le ravitaillement
des stagiaires sur les iles ainsi que le trans-
port d’'une bonne partie des encadrants.
Savoir démarrer et stopper le moteur est
une premiere chose. Il faut ensuite
manoeuvrer dans I'espace restreint d’un

o

port, accoster, se maintenir a quai contre
une cale sur la seule garde descendante,
moteur au ralenti et barre a fond c6té cale
et repartir en dégageant l'arricre... Tout
ceci, C’est seulement la partie nautique
des Liaisons.

Calsses brues,
erZJ P p/umo{ft{'
et salades...

La prise de téte, c'est tout le reste..Ja
logistique du ravitaillement, les embal-
lages pleins, les vides, les poubelles, sans
oublier les “valises diplo” contenant le
courrier pour chaque ile. Il faut
placer les caisses brunes, les
rouges, les glacieres, le
vrac dans les cales ou en
pontée en les char-
geant dans lordre
inverse de leur débar-
quement  successif
dans les différentes iles.
Léquipe de bénévoles de
Concarneau, chargée de la
préparation du chargement,
rameéne a l'aide d'un tracteur et d'une
remorque les emballage vides de la “Cale
aux voleurs” jusqu'a la Réserve, les répar-
tissent face aux emplacements ol atten-
dent surgelés, boites de conserve, sacs
divers, cagettes de légumes et de fruits
pour chacune des iles. On charge le tout
dans les caisses étanches et on termine
en glissant tablettes de chocolat et
concombres dans tous les interstices, le
tout recouvert par les salades !
Le repas de midi nous est offert au res-
taurant : c'est 1a qu'on se sent indispen-
sables !
Retour a la Cale aux voleurs et grutage
des différentes caisses et du vrac (a aide

d'un mét de charge a moteur qui équipe
I'Archipel). Les dix caisses (d'1m sur 1,20
m) sont chargées en pontée sur deux
niveaux et arrimées solidement grice 2
quatre sortes de “jougs de boeufs” étar-
qués par des Bouts entrecroisés.
L'Archipel ressemble ainsi 2 un porte-
containers.

Lors d’un voyage, pour couronner le tout,
on a embarqué en plus deux
“Cunégondes”, ces chiottes en contre-pla-
qué qui contribuent tant au charme de la
vie aux Glénans.

De Perdret @
Fore C@gym

Litinéraire nous mene d’ile en ile : pre-
mier débarquement au ponton de Penfret
Est, bien a I'abri de 1a houle, puis direction
Bananec, Drenec et Fort Cigogne ou I'on
mouille pour la nuit.

Toutes les iles, sauf Bananec, sont équi-
pées d’une cale en maconnerie ce qui
permet a un tracteur de descendre jus-
qua l'eau des “cadillacs”, sortes de
remorques amphibies flottant qui sont
ensuite tirées par des prames a moteur
jusqu'a I'Archipel. Grice a notre mat de
charge, on y descend les caisses brunes
(conteneurs €étanches) qu'on y encastre,
parfois difficilement quand on est bercé
par la houle.

Ces débarquements sont assez folklo-
riques et nécessitent tout le dynamisme
des responsables des iles et des équipiers
des Liaisons qui n'ont pas peur de se
mouiller les pieds parfois jusquaux
cuisses pour que tout se passe bien...
Léquipage bénévole de I'Archipel se
compose d'un patron (celui qui a le per-
mis moteur réglementaire) et d’équipiers.
Mes quatre jeunes équipiers avaient,




ensemble, a peine mon 4ge...mais une
fois levés, il avaient beaucoup d’énergie
! 1l en fallait pour charger et décharger,a
Ia force des bras, les lourdes cargaisons
de la remorque dans le bateau et du
bateau dans les prames. S'y ajoutent les
imprévus,comme cet aller et retour qu'il
nous a fallu faire, lors d'une de nos rares
demijournées libres, pour approvision-
ner les iles subitement a sec : 5 palettes
de 80 packs de 6 bouteilles de 1,5 litre.
Amusezvous a calculer le poids total
que nous avons déchargé de Ia
remorque sur le pont puis dans les cales
de I'Archipel et inversement pour les
répartir dans les iles...“Le jeu avec la
pédagogie en plus...” |

1: I'Archipel & ses débuts en 1959 - 2 : I’Archipel dans les ateliers de notre
base Concarnoise - 3 : L'équipage bénévole de I'’Archipel prét a larguer les

amarres.
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= Arp/w/ad, .
bateat de’ liacsom
Congu par l'arhitecte Philippe Harlé et
construit par un atelier concarnois en
1959, I'Archipel est un bateau de service
de 12,5 m de long a moteur diesel. Cette
unité a la carene tres fine navigue remar-
quablement et a bonne vitesse dans un
mer tres formée.

L'Archipel assure le transport vers les iles
de tout ce qui est nécessaire au fonction-
nement des stages : vivres et matériels,
ainsi que les opérations d’armement et
désarmement et d’entretien des bati-
ments. Il peut transporter également 50
personnes et c’est ainsi qu'en saison,
I'Archipel amene tous les samedis matin,
les moniteurs sur les bases.

Le bateau est régulierement entretenu :
tout un programme de rénovations
(mécanique, charpente, peinture, arme-
ment) est prévu cette année.

Les navettes ont lieu tous les trois jours
en saison. Pendant la période creuse
d’octobre a février, I'Archipel fait une
navette tous les 15 jours. Il est également
utilisé pour passer des épreuves de per-
mis et comme bateau-comité pour don-
ner le départ des régates.

Les équipages (un chef de bord et cing
Equipiers) sont bénévoles et bénéficient,
lors de ce stage de liaison, d’'une forma-
tion a la manutention et a la navigation.
La manutention est réalisée avec un mat
de charge. Il peut soulever des caisses
chargées a 500 kg en abord du bateau.
Les caisses sont chargées sur une
remorque et chaque caisse peut contenir
350 kg.

La remorque est amenée sur une cale au
niveau du pont du bateau. Les caisses
peuvent coulisser perpendiculairement a
la remorque et longitudinalement sur le
bateau (systeme de rail et roulettes).

Les caisses sont débarquées sur des cha-
riots amphibies, et assurent elles-mémes
une partie de la flottabilité. Ces derniers
sont remorqués par des annexes et
remontés a bras sur les cales des iles.
L'Archipel effectue 75 transports sur une
année. On estime I'incidence du prix de
ce transport de ravitaillement a 2 % du
prix d’'un stage.




