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HISTORIQUE
Datation : 2e quart 19e siécle, 3e quart 19e siécle, 4e quart 19e siécle, 1er quart 20e siécle. .

Commentaire : Mention au 17e siécle de la cale nommée le Haut Quay située sous I'hétel Bellevue.
L'embarquement et le débarquement étant trés incommodes et dangereux a I'embarcadére de Dinard, un
projet de construction d’une nouvelle cale a I'anse du Bec de la Valiée est avancé en 1779. Le projet est
repris en I'an XI (1802-1803). Les travaux de la nouvelle cale ne sont effectués qu'entre 1835 et 1837 et de
nouveaux aménagements réalisés entre 1845 et 1849 pour faciliter I'accostage des bateaux a vapeur a
toutes les hauteurs des marées. C'est en 1858 que la société Fichet et Compagnie met en service son
premier bateau a vapeur, La Rance. En 1869, un bureau d’octroi est établi, le passage devient de plus en
plus fréquenté et en 1877 4 bateaux & vapeur sont en service entre Dinard et Saint-Malo : La Rance, Le
Duguay-Trouin, Les Trois Villes et Le Dinardais. De nouveaux travaux sont attestés entre 1879 et 1881
pour agrandir les quais encombrés par les bateaux de passage, et en 1897 on décide de les prolonger
d'une longueur de 50 m supplémentaires avec établissement d'une jetée perpendiculaire de 25 métres. En
1906, les travaux de construction de la cale des voiliers sont amorcés. Il a été mis fin au monopole du
passage en 1902. Voir le dossier quai a Saint-Malo dit le quai du Bac de Saint-Malo & Dinard.

DESCRIPTION
SITUATION : en ville
PARTIES CONSTITUANTES : cale
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PlL. 1 : Plan de situation. Extrait du plan cadastral de 1982, section H, 1/1000e, échelle réduite.
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35 DINARD, Bec de la Valiée ‘
Embarcadére dit ie Haut Quay, puis caie de i’anse du Bec de La Vaiiée
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35 DINARD, Bec de ia Vallée

Embarcadére dit ie Haut Quay, puis cale de i'anse du Bec de La Valiée
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L arrivée a Dinard par le vapeur, carte postale imprimée, (s.n, s.d). 98 350703 X
In : BIRH, Jean-Pierre, FERMIN, Henri, Regards d’Emeraude.
Saint-Jacut-de-la-mer, ¢dition Birh Jean-Pierre, 1988.
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postale (s.d.), collection E. Hamonic, (A.P. : Henri Fermin). Photocopie
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Doc. 11 DINARD. — Arrivée du bateau, carte postale, cachet 1905, collection Nouvelies
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35 DINARD, Bec de la Valiée
Embarcadére dit le Haut Quay, puis cale de I'anse du Bec de La Vaiiée

Fig. 1 Vue générale de la cale du Bec de Ia valiée a marcée haute. Phot. Inv. G. Artur
97351135 X
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Fig. 2 Vue géncrale de a cale du Bee de la valiée a marée basse Phot. Inv. G. Artur
97351136 X
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Fig. 3 Quai d’embarquement a marée bassc. Phot. Inv. G. Artur
98350557 X
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Embarcadére dit le Haut Quay, puis cale de i'anse du Bec de La Valiée

Fig. 4 Vue générale du batiment des Vedettes Blanches place Jules Boutin.  Phot. Inv. G. Artur
97351962 X
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35 DINARD, Bec de la Vallée
EMBARCADERE dit le Haut Quay, puis cale de I’anse du Bec de La Vallée

- ANNEXE 1 -

Mention dés le XVIle siécle ?
Embarquement a 1a cale appelée le Haut Quay (vestiges sous I’ancien Hétel Bellevue).

1779

A.D Ille-et-Vilaine : 3S 9 ( Fonds préfecture, bacs et bateaux )
Mémoire pour le passage de mer de Dinard & St Malo, 7 juin 1779

L’on observe que quelques précautions que 1’on prenne pour rendre le service de ce passage prompt et
commode et assuré, il ne pourra jamais 1’étre en tout temps, particulierement pour le bac ou passagers
des voitures ;
vu. 1°. La longueur du passage de mer et du courant qui y est extrémement fort. ..

2°. Dés que les vents et la marée sont contraires, ce qui arrive souvent, il faut courir plusieurs
bordés, et étre longtemps a faire la traversée, encore il parait qu’il n’y a que les bateaux qui puissent
essayer de passer dans un pareil temps, car le bac aurait peut-étre de la peine a le pouvoir faire.

3°. Lorsque les vents sont violents la mer devient trés mauvaise dans ce passage, et il parait que
I’on est obligé d’attendre quelquefois longtemps jusqu’a ce que la mer soit un peu plus calme; tous les
inconvénients ne se trouveraient point au bac de Jouvente, si les chemins pour s’y rendre étaient
praticables, car la traversée de mer y est d’environ les trois quarts plus courte et est abritée des vents et
des loups de mer, par des pointes de montagnes qui sont au devant et qui forment des moles naturels.

4°. Les arrivoirs de Dinard comme nous I’avons dit en notre procés verbal sont des rochers fort
escarpés, que la mer quitte environs a mi-marée retirante preés Dinard et laisse au pire une gréve, plate,
vaseuse et limoneuse, remplie de filiére, et se retire fort au loin, de maniére que la rampe que 1’on
pratiquerait dans les rochers, qui deviendrait dispendieux, ne pourrait servir pour ’embarcation qu’a
haute mer, c’est-d-dire aprés la mi-marée montante, et peut étre peu souvent, lorsqu’il n’y aurait pas
grande marée...
Tous les différents inconvénients, nous ont fait regarder les ouvrages & faire pour les différentes cales,
comme peu utiles et trés dispendieux ...
Nous avons trouvé vers le milieu et a quatre cents toises de distance de Dinard entre les rochers une
petite baie, bien abritée ou il n’y a point de rochers dans le haut et qui est ouverte entre les rochers du
bas, ou la gréve est en pente douce que 1’on nomme la baie de 1a vallée, ou I’on voit encore, comme des
vestiges d’un ancien quai, au pied du coteau a I’est, et c’est au bas de cet endroit oli I’on s’embarque le
plus souvent lorsque la mer n’est point arrivée sous Dinard ou qu’elle en a quitté les rochers. La gréve
de cette baie forme une rampe naturelle des plus commode pour embarquer toutes sortes de voitures, et
mieux abritée que celle qu’on pourrait faire ailleurs dans cette cote pour les fortes embarcations, mais
I’ancien chemin qui y conduit est creux par endroit et impraticable pour les voitures, ¢’est pourquoi nous
pensons qu’il suffirait de le réparer, et le rendre commode a toutes sortes de voitures ...
Les bateaux ne trouveront peut étre pas la méme commodité pour débarquer dans cette baie les gens de
pié, vu qu’ils ne sont pas construits avec des varangues aussi plates que doivent étre celles d un bac et
qu’il leur faut un peu plus d’eau pour étre a flot ou des raccords pour mettre le monde a terre, mais les
gens de pié pourront débarquer aisément sur le bord des rochers a I'est de cette baie, au moyen de
quelques escarpements que 1’on fera faire dans les différents endroits ot les bateliers débarquent déja et
ou ils se croiront le plus & porté d arriver en accord le long de cette cote suivant les marées.
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- ANNEXE 1 — (suite)

24 Vendémiaire an 11 (Passage de Dinard & St Malo, indication des ouvrages et détail estimatif des
dépenses a faire pour rendre commodes les chemins et embarcadéres du passage de saint Malo 4 Dinard
et réciproquement) voir photocopie.

1793
le 22 avril 1793. Projet de travaux d’une future cale au Bec de la Vallée.

1835
15 mai 1835. Rapport de I’ingénieur ... sur la demande en indemnité du sieur Leballe chauffournier, a
’occasion des travaux de la nouvelle cale de Dinard.

1836, 1837
Travaux de la nouvelle cale.

1841

Rapport du sous-secrétaire d’Etat des Travaux publics au préfet, concernant le prolongement de
la route depuis I’ancien embarcadére jusqu’a la cale du Bec-de-la-Vallée.
Le projet d’alignement ne semble pas avoir été choisi avec tout le soin convenable, selon I"auteur du
rapport qui s’étonne des points d’angle mal choisis et de la largeur prévue de 8 m, qui lui semble
insuffisante pour 1’importance de la circulation.

1843
A.D. Tlle-et-Vilaine : 3S 8 (Fonds préfecture, bacs et bateaux).

Ministére des travaux publics, rapport de I’ingénieur au préfet, lettre du 18 décembre 1843
Projet d’établissement d’un bateau a vapeur pour desservir le passage de la Rance au Bec de la
vallée entre Dinard et les villes de St Malo et de St Servan.

La question du passage de Dinard, sur la Rance, et des améliorations qu’on pourrait y apporter est
assurément une des plus intéressantes dont les ingénieurs aient eu a s’occuper depuis quelques années
dans I’'Tlle-et-Vilaine.

... Le sieur Pichot qui, dans le principe, avait montré beaucoup d’empressement pour se charger de
1’établissement d’un bateau a vapeur destiné 2 desservir le passage de la Rance entre Dinard et St Malo
St-Servan n’a pas fait de soumission acceptable le jour annoncé pour I’adjudication. Les motifs qui Iont
empéché alors de se mettre en avant, c’était que le cahier des charges contenait des conditions
onéreuses, complétement inutiles selon lui et en second lien que les abords du bateau n’étaient pas
suffisamment assurés du coté de Dinard particuliérement, c’est donc sous ce double point de vue que
nous avons dii examiner la question.

Aujourd’hui il s’exécute sur 1’une et 1’autre rive de la Rance des cales d’abordage, 1'une a St-Servan, et
I’autre 4 Dinard. La premiére est assez avancée dans sa construction pour permettre de juger de ses
avantages, I’autre au contraire, celle de Dinard, n’est en réalité pas commencée et 1’on s’est jusqu’a
présent borné 2 faire une partie des approvisionnements de matériaux destinés a I’exécution du projet
dont I’adjudication a été approuvée le 23 avril 1842.

Le Sr Pichot ne présente maintenant aucune objection au sujet de la cale de St Servan au port St Pére.
Elle parait en effet devoir bien remplir son but et selon toute vraisemblance, elle présentera un acces
facile a tous les bateaux qui viendront y débarquer des hommes ou des marchandises.

Il n’en n’est pas de méme de celle de Dinard. Projetée dans le seul intérét des bateaux 2 voile qui
desservent actuellement le passage, c’est A peine si elle remplira son but pour toutes les hauteurs de la
marée...

En ce qui regarde le changement & introduire dans le projet de la cale de Dinard, je n’y vois pour moi
qu’un inconvénient c’est celui de la dépense qui sera ainsi augmentée de 20.000F au moins. C’est
beaucoup sans doute mais si 1’on réfléchit un instant aux inconvénients de tout genre que présente le
passage par bateaux a voile, ..., en ce qui concerne les piétons cette traversée est d'une telle difficulté
qu’elle semble presque interdite aux voyageurs....
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1844
Mouvement annuel du passage de Dinard a Saint-Malo est de 260 000 personnes.

1845

Projets de nouveaux travaux, pour faciliter 1’accostage des bateaux a vapeur a toutes les hauteurs des
marees.

Ces projets seront réalisés et terminés pour 1849.

1850
300 000 & 400 000 personnes feront la traversée.

1858
Premiére mise en service d’un bateau & vapeur La Rance en 1858.

1863
A.D Ille-et-Vilaine : série 38 10( Fonds préfecture, bacs et bateaux)
Ponts et Chaussées. Rapport de 1’ingénieur du 5 juin 1863.

Le bateau a vapeur actuel La Rance a di interrompre son service depuis 15 jours et il ne pourra le
reprendre avant le 15 courant au plus t6t par suite des réparations de toute sorte a faire 4 1a machine et 4
la chaudiére : celle-ci par suite du service forcé et continu qu’elle a fait depuis 5 ans est arrivée a un
degré d’usure et de faiblesse tel qu’il faudra probablement la changer trés prochainement, si le résultat
de I’épreuve qu’elle subira a la fin du chdmage actuel n’est pas de la faire condamner immédiatement.

Ponts et Chaussées. Procés verbal de visite du bateau a vapeur Duguay-Trouin, 30 novembre
1863.

L’an mil huit cent soixante trois, le trente novembre.. je soussigné Paul Floncaud de Fourcroy, ingénieur
des ponts et chaussés chargé du service spécial des ports de St Malo St-Servan, certifie m’étre transporté
a bord du bateau a vapeur Duguay Trouin, destiné a étre affecté au service du bac de Dinard.

Ce bateau a été construit par M Mrs Normand et Dandin, conformément aux marchés des 2 et 16 janvier
1862, joints a la soumission du 14 février 1862 par laquelle le Sr Fichet, fermier du bac de Dinard
s’engageait a faire construire et 3 mettre en service un second bateau a vapeur, aux conditions du cahier
des charges supplémentaire...Un permis de navigation ayant été délivré a M. Fichet le 21 courant,...le
Duguay-Trouin a pu remplacer aujourd’hui le bateau 1a Rance, qui a été forcé d’interrompre le service
pour cause de réparations urgentes....

Deuxiéme mise en service d’un bateau a vapeur Le Duguay-Trouin en 1863
Rapport du conseil de surveillance de 1a société du bac de Dinard le 5 juin 1863. Photocopie.

1867
Des latrines sont adjointes 4 la salle d’attente déja existante.

1869
Bureau d’octroi est établi.

1874
M. le Cte Rochaid Dadhdah pour une durée de 10 ans a partir de 1874 devient le nouveau fermier du
bac de Dinard.
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1877

En 1877, mention de 4 bateaux a vapeur en service : La Rance, le Duguay-Trouin, les Trois-villes et le
Dinardais

A cette méme date le préfet autorise Rochaid Dadhdah a employer son steamer les trois villes 4 des
excursions de plaisance entre St Malo, Granville et Saint Briac pendant la saison des bains de mer.

1879, 1881
Nouveaux travaux.

1885

. Demande formée par un certain nombre d habitants de Dinard & I’effet d’obtenir 1’élargissement de
I’entrée de la rampe d’accés au quai de Dinard. Demande sans suite.

Rapport de ’ingénieur du 28 janvier 1885. Un certain nombre d’habitants appellent notre attention sur
les difficultés qu’éprouvent les véhicules qui remontent du quai avec un chargement a tourner I’angle
brusque formé par la rampe d’accés et la route nationale ainsi que les dangers qui résultent de cette
situation. Depuis que le quai de Dinard est livré a la navigation.

1897
Prolongement du quai d*une longueur de 50 métres avec établissement d’une jetée de 25 métres.

1904

La céte d’Emeraude, 9 avril 1904

Le débarcadére de la maison du bac, place légérement exhaussée, le misérable escalier par ou nos
élégantes dinardaises n’osent risquer leurs robes va se métamorphoser de la plus heureuse fagon du
monde.

1906
La céte d’Emeraude, 17, 18 mars 1906

Bec de la Vallée

Les travaux de construction de 1a cale des voiliers du Bec de 1a Vallée sont trés activement poussés et
on espére que cette cale sera livrée au commerce vers la fin d’avril prochain.

1907
La céte d’Emeraude, 08, 09 juin 1907
Travaux en cours a 1a salle d’attente de la cale de Dinard.

La céte d’Emeraude, 22, 23 juin 1907
Le chalet de nécessité s’édifie sur la cale.
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Compte-Liendun
Par le Conseil de surveillance, powr lannée 1858-1859.
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MEssIEURS .

Aux termes de I'acte constitutif de notre Société, votre conseil de surveillance doit
vous rendre compte de la gestion du gérant, depuis le 19 mars, jour ou nous avons
pris le service de 'exploitation du passage d’eau de Dinard, jusqu’au 19 juin dernier;
sans doute ce compte doit vous &étre rendu chaque année, mais vous savez que le
bateau a vapeur la Rance n’a commencé & naviguer que depuis le 19 juin 1858 et
comme la navigation & vapeur constitue le but principal de notre entreprise, nous
avons pensé qu’il convenait d’attendre une année pleine et entiére pour vous rendre

compte de toutes nos opérations de recettes et de dépenses.

Nous avons divisé en deux parties le compte que nous venons soumettre i votre
examen : la premiére comprendra toutes les opérations qui se rapportent au premier
établissement, la deuxiéme les opérations de l'exploitation proprement dite.

Notre Société a été fondée par acte en date du 20 juin 1857 au capital social de 60,000

Le gouvernement nous a accordé une subvention de. . . . . . ... .. 10,000

11111 e SN T 70,000




- —

Mais comme il nous reste une action en portefeuille notre capital a été souscrit seu-
lement (250 e, déduits) POUE. - o o v o e 69,750 »

Compte du premier Eiablissement.

Colit de l'acte de société, du timbre des actions, frais d’adjudication et

JIVLS. .« » o v o e e n e e e e 903 67
Cautionmement . . . « « o o "o e e e 3,000 »
Installation des bateaux & voiles . . . . ..o e e e 703 06
Achat de deux €anots . . « « « o+ oo e e n e 361 »

Frais de voyages en Angleterre et au Havre. . . .« - .. 1,455 70

Fourniture du batean & vapeur, coque et machine. . . . 57,354 55

Gréement du navire . . . . o . oo e s ... 3,661 77
Achat de fanaux au Havee. . . o o« o oo o e 485 »
Frais d’armement au TIAVEE & o o v o o o o e v e e 873 75
Assurance du bateau du Havre a Saint-Malo. . . . . . . 149 385
Tdh vdifers & . v v s e e e e e e 599 53

69,247 38

Dot il résulte que la compagnie a sur son capital social un reste de I'. 502 62

La plupart des dépenses n'ont pas besoin de justifications, qu’il vous suffise de
savoir qu’elles sont appuyées de toutes les pidces qui en établissent le compte, mais pour
quelques unes des explications nous paraissent utiles.

Larticle frais de voyage en Angleterre et au Ilavre se compose des dépenses résvl-
tant du voyage d’'un de nos honorables concitoyens qui a bien voulu aller en
Angleterre rechercher si la compagnie pourrait traiter de honnes conditions de
I'achat d’un bateau a vapeur ayant déj servi et pouvant faire encore un bon usage;
vous avez su quil a fallu renoncer & ce premier projet, parce qué nous ne trouvions
pas une grande économie ni toute la séeurité désirable; notre traité avec M. Nillus,
entrepreneur, la nécessité de surveiller P'exécution du bateau et de la machine ; T'obli-
gation enfin d’aller chercher le bateau et de Vamener, nous ont plusieurs fois forcés
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d’envoyer au Havre notre méeanicien, notre gérant et enfin méme un des mem-
bres du conseil de surveillance dont U'expérience en ces matiéres nous a é1¢ fort

utile.

Sous le titre frais divers nous avons compris des menus frais, dont le détail
Jemanderait trop d’espace, mais dont MM. les actionnaires pourront établir facilement
le chiffre en consultant notre compte d’armement.

Compte de LExploitation.

Nous allons maintenant examiner notre compte d’exploitation, en ce qui concerne
les recettes d’abord, et ensuite nous soumelirons & votre appréciation les dépenses.

Nous vous demanderons la permission, Messicurs, d’élablir les recettes sur les lignes
de Dinard & Saint-Malo et de Dinard 2 Saint-Servan, en ce qui concerne les bateaux
voiles et le bateau a vapeur, de manidre que vous puissicz vous rendre un compte
exact de la situation de Ventreprise et de I'importance relative des deux lignes (ue

nous avons i desservir.

Bateanx a voiles.

Du 18 Mars av 18 Juin 1858.

3 De Dinard & St-Malo. de Dinard A St-Servan. 1 Total, 2° Total.
Passagers . . &+ - o« o+ v - 65,939 17,574 83,513 83,013

Du 19 Juiy 1858 au 19 Juy 1859,

Passagers . . - « - - e e 180,868 Hh,335 139,703

Bateaun a vapeur.

Duv 19 Jux 1858 av 18 Jux 1859, 361,239
o ers{ 1 place . . . . - 22,5637 3,995 26,532
DHSEIENE N0k Glabe s . - 171,163 23,841 195,004
345,007 99,745 Wik, 752 4,752
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d’envoyer au Hayre mnotre méeanicien, notre gérant et enfin méme un des mem-
bres du conseil de surveillance dont l'expérience en ces matiéres nous a é1¢ fort

utile.

Sous le titre frais divers nous avons compris des menus frais, dont le détail
Jemanderait trop d’espace, mais dont MM. les actionnaires pourront établir facilement
le chiffre en consultant notre compte d’armement.

Compte de L Exploitation.

Nous allons maintenant examiner notre compte d’exploitation, en ce qui concerne
les recettes d’abord, et ensuite nous soumelirons & votre appréciation les dépenses.

Nous vous demanderons la permission, Messicurs, d’élablir les receties sur les lignes
de Dinard a Saint-Malo et de Dinard 2 Saint-Servan, en ce qui concerne les bateaux
voiles et le bateau a vapeur, de manidre que vous puissicz vous rendre un compte
exact de la situation de Ventreprise et de I'importance relative des deux lignes que

nous avons a dﬂSSCl’\"il‘.

Bateanx A voiles.

Du 18 Mars av 18 Juin 1858.

' De Dinard & St-Malo. de Dinard A St-Servan. 1 Total, 2° Total.
Passagers . . &+ - o« o0 oc - 65,939 17,57h 83,513 83,613

Du 19 Juw 1858 au 19 Juis 1859.
Passagers . . - « - - e .0 78b,368 Hh,335 139,703

Bateau a vapeur.

Du 19 Jux 1858 v 18 Juis 1859. 361,239
o ers{ 1 place . . . . - 22,837 3,995 26,532
SR plioe s . - 171,163 23,841 195,00
345,007 99,745 WAk, T52 400,702
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PRODUIT.

Bateaux 2a voiles.
Voyageurs . . . . . .. .. 7,665 35 3,095 45 11,160 80

-
Marchandises . . . . . . . . 2,538 206 1,501 50 4,039 76 }1‘)’200 5

Batean a vapeur.

v o A lasse L 4,507 40 799 » 9,306 401 906 80
aTAgsl 2° classe . . . 17,116 30 2,384 10 19,500 40 3

Marchandises . . . . . . . 6,942 82 550 11 7,492 93 7,492 93

38,670 13 8,830 16 47,500 29 47,500 29

Il est difficile par une lecture rapide de chiffres de se rendre bien compte de notre
service ; permettez-nous done d’ajouter quelques courtes explications :

Dans une période de 15 mois, nous avons transporlé, soil par bateaux i voiles, soil

par bateau & vapeur, 444,752 passagers, soit en moyenne, par jour . . . . . 978
Sur la ligne de Dinard & Saint-Servan. . . . . . .. ... .. ... ... 249
Sur la ligne de Dinard & Saint-Malo . . . . . . . ... .. ... ... .. 759
Nos recettes se sont élevées, tant pour le transport des marchandises que pour celui

des passagers & 47,500 29, soit par jour. . . . ... ... ... ... ... 104 39
Sur la ligne de Saint-Servan. . . . . .. ... L., A9 47
Sur celle de Saint-Malo . . . .. ... .............. 84 92

Dot il résulte d’une maniére incontestable que la ligne de Saint-Servan représente
environ le cinquidme du mouvement et du produit du passage.

Maintenant, Messieurs, il nous reste & vous faire connaitre les dépenses de I'exploi-
tation.

Dépenses du Batean d vapeur.

Personser. Capitaine, mécanicien, chauffeur et matelots . . . . . . . . 8,008 66
I L R o e g ey e v aere i 2,919 30
Marérien. Entretien du bateau et de lamachine . . . . . . . .. ... 6,520 55
HOulle consommes . v v 0 4 vh e b e e e e 11,188 »»

Total de la dépense du bateau & vapeur . . . . 28,636 51




Bateaux i voiles.

Marins et surveillant & Dinard . . . . . S oL 10,384 92

Entretien des bateaux. . . . . . . . . . S oo 1,209 23

Total. . ... .., 11,564 15
Premier total. . . . | 28,636 51
Ensemble . . . . . . 40,200 66
Fraisgénéraux................‘............ 1,466 56
Total général . . . . 41,662 22

—_—

Il n'y a, nous eroyons, aucune observation sur le premier article, attendu qu'il n’est
? 1 b
pas possible de diminuer lo personnel; il est i peine suffisant dans les temps ordi-
naires, et les jours de grande affluence il est indispensable de I'augmenter. Quant aux
frais d’entretien des bateaux, ils seront certainement moins élevés année prochaine :
hl ?
il yaeu, il faut bien le dire, des essais qui n’ont pas toujours été heureux ; il a fallu se
pourvoir d’un complément de mobilier ; on eomprend que dans un service comme e
ndtre, olt tout élait nouveau, ou tout était 2 créer, ol tout le monde avait & faire son
) b ?

apprentissage, il y ait eu des dépenses infructueuses, mais toutefois le chiffre n’en a pas

6té assez élevé pour porter un préjudice grave A notre @uvre.

La consommation de la houille est d'enyiron 3 kilog. 561 g. par heure et par force
de cheval ; mais dans le mauvais temps, quand il faut lutter contre le vent et la marée,
la’ consommation atteint 4 kilog.; nous pensons quelle w'a jamais dépassé ee chiffre et
qu’elle a ét¢ rarement jusque I,

Nous allons récapituler tous les chiffres pour vous faire connaitre la situation finan-
ciére de notre entreprise au 19 juin dernier.

Les recettes s’élovent a. . . . . R S e g v e 052 94
Lesdépensesa............................1'10,9180()
Excédant des recettes sur les URNBDRSE ir o e e s 5,138 61
I nous est dt Ie prix de 9 actions, dont une en portefenille. , . . . . . 2250

Total de I'exeédant . . 7,383 61
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Cette somme a 6té représentée par les valeurs suivantes :
Charbon en magasin, 95 tonneaux environ, soit . . . . . 2,388 76
Une action en portefeuille . . . . . . ... ... ... 250 »
Folio 7 du grand livre, solde débiteur . . . . . . . .. 9,870 35
» 18 » »o e 30 57
» 23 (verso) » e 6 18
» 65 » > e e 1,022 15

13,577 01

A déduire les soldes eréditeurs ci-aprés :

Folio 19 . . . . .. . . . .. .. .. 4,299 80

» 28 (recto) . . . ... % .00 s 171 99 1q¢
gl s R T 987 11 ( 5193 40
» B s e T L T e 3% H0

Différence . . . 7,383 61

Pour compléter ces explications, nous devons vous faire connaitre que la différence

attgplacapitalide . . ... L L e 70,000 »

Et le colit de notre installation. . . . . . . . . .. ... .. L. 69,247 38
domieanereedantide . o -0 v ii v e e se e e v i e e s 752 62
qui doit &tre ajouté au solde créditeur du compte profits et pertes . . . . 6,630 99

Total égal a I'excédant général des recetles sur les dépenses . . 7,383 61

11 convient d’ajouter & ce chiffre :
1° Celui de notre cautionnement représenté par le récépissé du préposé

de la Caisse des Dépbts et Consignations. . . . . . . . . . . . ... .. 3,000 »
1 baril suif chimique en magasin. . . . . . . .. ... 160 »
it s T SRR RN R S e SR 377 10
AL ) T 2 S R S | ke SRR S TR 35
Avance pour timbre des actions . . . . .. . ... .. 270 »
Barreaux de fonte en magasin. . . . . ... ... .. 250 »
Total égal. . . . . . 1,092 10

La Société a donc au 19 juin un avoirde.. . . . . . . .. .. ... 475 T1
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Ce résultat, Messieurs, n'est certainement pas aussi avantageux que vous pouviez
I'espérer, mais il est suffisant pour démontrer de la maniere la plus évidente que
I'entreprise a réussi et qu'avec de la sagesse, une honne administration, de I'économie

dans toutes les dépenses, nous arriverons dans les années prochaines a une situation
plus prospére.

Votre conseil a I'honneur de vous proposer les résolutions suivantes :

1* D'allover & chaque action un intérét de 4 p. 0/0 Pan caleulé du jour du verse-
ment au 19 juin 1859.

2° De décider que la somme restant disponible fera partie du fonds de réserve
3° De voter des remercimenls & volre gérant et au capitaine du bateau i vapeur

4° De procéder au renouvellement de votre conseil de surveillance.

Signé o Gawvier kevvavrr, Baenasson, Lue Bout,

H Jv. Buaze er AL Grigies.
b v

e

"~ St-Malo. — E. HAMEL, imprimeur.
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- ANNEXE 111 -

RAPPORT DU CONSEIL DE SURVEILLANCE DE LA SOCIETE DU BAC DE DINARD, présenté a
I’ Assemblée des Actionnaires dans la Séance du 5 juin 1863. A.D. Ille-et-Vilaine : 3 S 10.
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DE LA SOCIETE

i lu"_'-.“ " '

' DU BAC DE DINARD,

SRS I . ¥ ) ' - O PN R ig o X
& fARSEY Ve H :

\

¢ MESSIEURS,

TR bis i g il 1)
- DéjA dans le dernier compte-rendu que nous avons eu I'honneur ae Soumettre & vos
délibérations, lors de votre assemblée générale du 31 octobre 1861, nous vous avons
annoncé une notable amélioration sur les années précédentes, et nous vous faisions entrevoir,
un nouveau progres dans I'avenir. Nous éprouvons aujourd’hui une grande satisfaction, en
présentant le rapport sur la gestion du 20 juiri 1861 au 31 décembre 1862, A vous dire que
la situation de nos affaires est meilleure qu’elle n’a jamais été. Le mouvement du transport
‘des’ voyageurs et des marchandises est rentrée d'une maniére plus sensible dans la voie du
progrés, et notre entreprise donne des résultats plus satisfaisants, nous allons vous en fournir
bientbt la preuve. Nous ne vous avons jamais promis de grands bénéfices, nous n’avons
Jamais pensé que la Société dat y compter, ce que nous croyons aujourd’hui avec l'autorité
d’une expérience acquise dans les cinq anndes qui se sont écoulées depuis le jour out nous
avons inauguré notre nouveau service par la vapeur, c'est que non seulement les dépenses

SHIE T e S
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de notre service seront couverles par les receltes, mais encore que vous recevrez chaqué
année l'intérét de vos actions et que vous retrouverez en fin d’exercice un capital au moins
égal & celui que vous avez fourni.

Nous diviserons le présent rapport en deux chapitres: le premier sera le compte-rendu
du mouvement du passage et des opérations des receties et dépenses de l'exploitation du
920 juin 1861 au 31 décembre 1862 ; cette partie du rapport concernera plus particuliérement
'ancienne Société; le deuxiéme chapitre sera 'exposé de tout ce qui concerne la cons-
truction et 1'établissement du deuxidme bateau d vapeur, et des résolutions & prendre pour
I'exploitation du nouveau service ; cette partie concernera la nouvelle Société.

CHAPITRE 1°.
Ce chapitre sera divisé en quatfe parties.

PREMIERE PARTIE. — Compte de I'exploitation du 20 juin 1861 au 19 juin 1862.

DEUXIEME PARTIE. — Compte de I'exploitation du 20 juin 1862 au 31 décembre de la méme
annde.

TROISIEME PARTIE. — Compte de l'exploitation du 20 juin 1861 au 31 décembre 1862.

ke

QUATRIEME PARTIE. — Proposition de la Commission:
PREMIERE PAI\TIE.
Exploitation du 20 Juin 1861 au 19 Juin 1862

NOMBRE DES PASSAGERS.

SAINT-MALO, SAINT-SERVAN. TOTAUX.
Par bateau d vapeur, Premidres places 29,450 2,955 - 82,405
Deuxidmes » 197,214 15,837 218,061
226,664 18,792 245,456
Par bateaux & voiles. . . . . . . 65,195 56,485 121,680
Totaux. . , . 291,859 75,2717 367,136
Pendant I'exercice 1860-1861,nous avions
transporté tant par navire A vapeur
que par navires & voiles. . . . . 279,407 69,090 348,197
Différence en faveur de la présente année 12,752 6,187 ' - 18,939
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' La moyenne du.nombre

Sur la ligne de Saint-Malo.
Sur la ligne de Saint-Servan .

des passagers est donc ;

s e . ... 800
206

Total.

La moyenne du nombre des passagers de l'sxercice 1860-1861 était deo.

-

Différence en plus.

Nombre de jours de chomage. . . . . 66

RECETTES.

Bateau & Vapeur.

SAINT-MALO. SAINT-SERVAN. TOTAUX. .
Produit des passagers 1% classe. 1,890 » 591 » 6,481 »
id. id. 2 19,721 40 1,583 70 21,305 10
Marchandises 9,007 5k 980 22 9,987 76
Remorquages . . . . . . 1,128 » 175 » 1,298 »
35,741 94, 3,329 92 ... . 39,071 86
Bafeaux a Voiles,
Produit des passagers. 3,254 10 2,818 50 6,067 60
Marchandises 1,848 05 1,489 35 3,837 40
Déboutages . . . . . . . 1183 25 » 328 »
e 5,215 15 4,517 85 9,733 »
*Solde en faveur de la Compagnie du Compte Profits et Pertes.
: Total des recettes. . . F.:
+ DEPENSES.
Bateau a Vapeur.
Personnel : Capitaine, Mécanicien, Chauffeurs et Matelots. 8,451 01
Matériel : Entretien du Bateau et de la Machine. 8,798 81
Houille consommée . 9,046 50

A reporter.

1,006

954

52

39,071 86

9,738 »
465 79

49,270 65

26,296 82
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Report.
Bateaux a Voiles.
. Personnel : Marins et Surveillant. . . . . . . . . . 8,045 19
Matériel : Entretien des Bateaux . . . . . . . . . . 849 52
Frais Généraux.
Gérance . . . . . . . . . . . 2,661 14
Menus frais. . . . . . . . . . < _ 308 47

Total des Dépenses.

RECAPITULATION.

Recettes . . . . . . . . . . . sy e« o« oo . 49,270 65
Dépenses . . . . . . . . ... 38,160 64
Excédant des Recettes sur les Dépenses. . . 11,110 01
MOINS :
Dé];enses afférentes & 1'Exercice antérieur :
Intéréts payés aux Actionnaires. . , . . . . . . . . 2,390 »
Reste. . . m

A quoi il convient d’ajouter :

Notre avoir en Caisse ou en Portefeuille an 19 juin 1861. . . 7,192 23

L’excédant des Recettes sur les Dépenses depuis le commencement de l'opé-

rationestde..................F.

Voici le détail de P’avoir de la Compagnie au 19 Juin 1862,

Gautiopgemient: - % . 0 oo, 0 L L L 3,000 »
Matériel en magasin. . . . . . . . . . . . 1,116 »
Avances pour timbre. . . . . . ., . . . . . 180 »
Une action en portefeville. . . . . . . . . .« . 250 »
Avoir en caisse . . . . . . . . . . . . . 16,927 80
Avances pour le deuxidme Bateau a vapewr . . . . . | 405 20
Compte créditeur de M. L. Blaize. . . . . . . . . . 4,352 13

Total du Crédit. . . 96,231 13

26,296 32

8,894 71

2,969 61
38,160 64

e i i
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15,912 24
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Report du Crédit 26,231 13
" A déduire :

Balance des débiteurs et créanciers divers. . . . 2,946 90
Effets & payer . . . . . . . . . . . . 254 25
Compte Nillus. . . . . . . . . . . . . 64 53
Compte Tranchemer. . . . . . . . . . . 4761 03
Compte Fichet . . . . . . . . . . . . 229218
Total du Débit. . . . 10,318 89
Reste comme d'autre part. . . 15,912 24
La Recette moyenne par jour a été :
Sur la ligne de Saint-Malo, de . e 1129
Sur la ligne de Saint-Servan, de . . . . . . . . . . 2150
. ' 188 71
L’année derniére la recette moyenne avait 6té :
Sur la ligne de Saint-Malo, de . . . . . . . . . . . 104 40
Sur la ligne de Saint-Servan, de . . . . . . . . - . 18 54
| : 192 9
Différence. . . 10 77
DEUXIEME PARTIE.
Exploitation du 20 Juin 1862 au 31 Décembre 1862.
NOMBRE DES PASSAGERS.
SAINT-MALO. SAINT-SETVAN. TOTAUX.
Par bateau & vapeur, Premidres places 21,444 1,898 23,342
Deuxiémes  » 113,838 10,60% 124,442
135,282 12,502 147,784
Par- bateay davoiles: v Lt 27,328 26,329 53,657
162,610 38,831 201,441
La. moyenne du nombre des passagers est done par jour de :
o L R L S P e 834
Sur la ligne de Saint-Servan. . . . . . . . . . . . . 199
; 1,033
Nombre de jours de chdmage. . . . . 14
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RECETTES.

Bateau a Vapeur,

SAINT-MALO. SAINT-SERVAN. TOTAUX. .

Produit des passagers 1% classe 4,288 80 379 60 - 4,668 40

id. i, 20 » 11,383 80 1,060 40 12,444 20

Marchandises . . . . . . 5,588 38 412 87 6,001 25

Remorquages . . . . . . 946 » » oo C 946 »
92,206 98 1,852 87 24,059 85 24,059 8D

, Bateaux a Voiles.

Produit des passagers. . . . 1,363 70 1,310 70 2,674 40

Marchandises . . . . . . 617 65 997 25 1,614 90

Déboutages . . . . . . . 54 » 115 » 169 »
2,035 35 2,422 95 4,458 30 4,458 30

Total des Recettes . F. 28,518 I:)

———

D]"]PENSES.
Solde débiteur du Compte Profits et Pertes. . . 55 31
Bateau a Vapeur.

Personnel : Capitaine, Mécanicien, Chauffeurs et Matelots 5,035 68
Matériel : Entretien du Bateau et de la Machine. . 3,257 12 '

Houille consommée . . . . . . . 6,430 20
14,723 »
Bateaux a Voiles,
Personnel : Marins et Surveillant. . . . . . . . 4,134 51
Matériel : Entretien des Bateaux . . . . . . 850 61

4,985 12
. Frais Généraux.
(i Do L S A T 1,483 34

Menus frais. . . . . . . - .« o+ - 344 30
1,827 64
Total des Dépenses. . . 21,591 07

J
e
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RECAPITULATION.
Recetttes . . .+ - « e e e e e e e 28518 15
DEPENSES . . . . . . e e e e e e e 21,591 07
' ' Excédant des Recettes sur les Dépenses. . . 6,927 08

A quoi il faut ajouter :

Notre avoir en Caisse ou en Portefeuille au 19 Juin 1862 . . 15,912 24

Exeédant de Recettes depuis le commencement de 'opération F. 22,839 32 22,839 32

Voici le détail de l'avoir de la Compagnie au 31 Décembre 1862.

Cautionmement. . . . . . .« + « o+ o o« o+ o o o . 3,000 »
Matériel en magasin. . . . . . . . . . . ... 1,735 &b
Avances pour timbre des Aections . . . . . , . . . 150 »
Une action en portefeuille. . . . . . . . . . . - - 250 »
Avoir en Caisse . . . . . . . o o e e e e e 14,636 35
Compte Normand. . . . . . . . .« o . .. 11,700 »
Avances pour le deuxiéme Bateau a vapeur. . . . . . . 468 70

Total du Crédit. . . 31,940 90

A déduire :

La Société doit a divers . . . . . . . . . 29219
Effets & payer . . . . . . . . . . . . 160 50
Compte Nillus. . . . . . . . . . . . . 64 53
» Pintedevin . . . . . . . . . . . 498 23
o Tranchemer. . . . . . . . . . . 3,679 55
Sr S BN L o B e s e w600 B8
Total du Débit . . . 9,401 58
Reste comme ci-dessus. . . F. 22,839 32

La Recette moyenne par jour a 6té :

Sur la ligne de Saint-Malo, de . . . . . . . . . . . 12432
Sur la ligne de Saint-Servan, de . . . . . . . . . . 91 92

Total. . . . . . 146 24
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H | TROISIEME PARTIE. .
Exploitation du 20 Juin 1861 au 31 Décembre 1862,

Cette troisitme partie sera le résumé de toutes les opérations de notre service depuis le
dernier compte-rendu jusqu'au 31 Décembre dernier.

NOMBRE DES PASSAGERS.

I : SAINT-MALO. SAINT-SERVAN. TOTAUX.
I Par bateau & vapeur, Premitre classe 50,894 4,853 55,747
; » » Deuxitme  » 311,052 26,441 837,498
Totaux. . . 361,946 31,294 393,240

Par bateaux & voiles. . . . . . . 92,523 82,814 175,337

Totaux. . . 454,469 114,108 568,577

La moyenne des passagers par jour du 20 juin 1861 au 31 décembre 1862 est donc :

Sur la ligne de Saint-Malo, de . . . . . . . . . . . . 811
‘ Sur la ligne de Saint-Servan, de . . . . . . . . . . . 193
H : Total. . . . . . . 1,004
‘.; Nombre de jours de chomage. . . . . . . 80.
| ‘ RECETTES.
t Solde créditeur du Compte Profits et Pertes. . . . . . . . 410 4R
‘ Bateau a Vapeur.
SAINT-MALO. SAINT-SERVAN. TOTAUX.
Produit des passagers 1t classe 10,178 80 970 60O 11,149 40
id. id. % » 31,105 20 2,644 10 33,749 30
Marchandises . . . . . . 14,595 92 1,393 09 15,989 01
. Remorquages . . . . . . 2,069 » 175 » 2,244 » i
f Totaux. . . . 57,948 99 5,182 79 63,131 71 63131 71 |
i Bateaux a Voiles. i
; Produit des passagers. . . . 4,617 80 5,124 20 8,742 »
| Marchandises . . . . . . 2465 70 2,486 60 4,952 30
Deébextages . . .., ... 167 » 330 » 497 » ,
7,250 50 6,940 80 14,191 30 14,191 30
Total des Recettes. . . . . 77,733 49“"
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DEPENSES.

Bateau a Vapeur.

Personnel : Capitaine, Mécanicien, Chauffeurs et Matelots . . 13,486 69
Matériel : Entretien du Bateau et de la Machine . . . . 12,055 93
Houille consommée. . . . . . . . . . 15,476 70

41,019 32

Bateaux a Voiles.

Personnel : Marins et Surveillant. . . . . . . . . | 12,479 70

Matériel : Entretien des Bateaux. . ... . . . . . 1,700 13
' 113,879 83

! Frais Généraux.

Gérance . . . . . ., . . . . . . .. 444 48

Menus frais . . . . . . . . . . . . . 652 77
4,797 25
Total des Dépenses. . F. 59,696 40

RECAPITULATION.
MBS« ¢ et o e e 77,783 49
L 0 e AR S R A - b S e 59,696 40

Excé_dant de Recettes. . . m
MOINS :
Dépenses. afférentes a PExercice antérieur,
Intéréts payés aux Actionnaires . . . . . . . . . . 2,390 »
Total de I'excédant de Recettes sur les Dépenses. m
A quoi il faut ajouter :
Notre avoir en caisse ou en Portefeuille au 19 Juin 1861 . . 7,192 23
. Avoir comme d’autre part. . . . . F. 922,839 82
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QUATRIEME PARTIE.

De la situation que nous avons eu I'honneur de mettre sous vos yeux il résulte qu'au
31 Décembre dernier nous avions un excédant de recettes de. . . ... 922,839 32
11 convient d’en déduire les sommes dont nous n’avons pas la libre disposition
el qui sont représentées par différentes valeurs.

Cautionnement. . 3,000 »
Matériel en magasin. . . . R L 1
Avances pour timbre des act;ons S 041
Une action en portefeuille . . . . . . . . . . . . 250 »

5,135 85
Reste. F. 17,708 47

Votre conseil de surveillance vous propose sur cette somme les allocations
ci-aprés :

Intérét & & p. o, V'an de la gestion de 1859-1860 ajourné faute de fonds par
décision de 'assemblée générale en date du 7 septembre 1860 soit 2,400 »

Intérét de & p. o, T'an de la gestion du 20 juin 1861 au 81
décembre 1862, environ . . . . . . . . . . . . . 3,600 »
Et aprés ces dettes payées, verser au compte du nouvean bateau i 10,000 »

16,000 » !

Reste F. 1,708 47 |

——

18

En ce qui concerne le paiement de l'intérét dd sur la gestion de 1859- 1860, il ne peut :
s’élever il nous semble dans cette réunion aucune objection, attendu que I'assemblée générale ¢ /
da 31 octobre 1861 a décidé que cet intérét serait payé sur les premiers bénéfices de l'en- '
treprise ; or il y a un bénéfice réalisé et nous devons en faire emploi conformément a 1&;
décision précitée. C’est d'ailleurs une dette que nous avons contractée envers nous-mémes '
et il est indispensable de la payer afin de ne pas la laisser a la charge de la nouvelle Société, | ;

Nous vous demandons ensuite d’alloner un intérét de & p. °p, 'an sur la gestion du 20 |
Jmn 1861 an 31 décembre 1862. Ces intéréts réunis formeront ainsi 10 p. °f, A allouer 4 §
chaque action. Enfin, Messieurs, votre Conscil de surveillance a pensé qu'il ne pouvait etref”
fait un meilleur emploi de la somme de 10,000 fr. qui devrait étre mise a la réserve que }
de la verser pour concourir aux frais d'¢tablissement du nouveau Bateau et atténuer’

|
_;f
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ainsi ’augmentation du capital social ; étendre notre action, améliorer et compléter notre
service avec le plus petit capital possible, c’est ¢videmment un trés grand intérét pour la
Compagnie ; et cest ce que votre Conseil vous propose de faire en ce moment.

L’établissement du deuxiéme Bateau & vapeur doit nous procurer de trés notables
avantages ; il donne & notre service le caractére de permancnce et de continuité qui lui
manque et qui arréte le développement des relations commerciales et particulitres entre
les. populations des deux rives de la Rance; il inaugure la perception d'un tarif nouveau
qui sera pour la Compagnie la source d'une rémundération plus en rapport avee les risques
qu'elle court ; il nous permet d'établir un service de remorquage qui est destiné A rendre
A notre pays d'importants services et qui augmentera nos recettes d'une maniére trés
notable- sans pour ainsi dire accroitre nos dépenses, et enfin il nous apporte une prolon-
gation de jouissance, ce qui est fort important, car les premicres années d’un service
comme le ndtre sont des années d’épreuves et les dernitres seulement donnent de bons
résultats ; les relations le prouvent, les habitudes s'¢tablissent et une fois que le courant
des voyageurs et des marchandises a pris une direction, il ne s'en ¢earte plus et s’accroit
chaque annde.

En conséquence votre Conseil de surveillance a I'honneur de vous proposer les réso-
lutions suivantes :

10 Allouer un intérét de & p. %, l'an sur la gestion de 1859-1860 ;

90 Allouer un intérét de 4 p °1, 'an sur la gestion du 20 juin 1861 au 31 décembre 1862 ;

3o Autoriser le versement de 10,000 francs au compte de la nouvelle Société pour la
construction du deuxidéme bateau A vapeur;

4o Autoriser le report au compte de la mnouvelle Société de tous les excédants en
caisse, en portefeuille et en magasin; et enfin nous vous demandons de décider aprés
tous ces prélévements que I'excédant des recettes soit porté an compte de la nouvelle Société.

Savorr :
Gautiennamenticl s (i o L TR TR e e L 80000 »
MatebdloBodmignein . o s o L o e e, . 4T85 B8
Avances pour timbre des actions . . . . . . . . . 150 »
Actlen ofi ‘portelomilles .~ . o o oL, L L o 250 »

A reporter. . . 5,135 85
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Report. . . - 5,135 85
Numéraire (par approximation) 1,708 47
Total. . . . . 6,839 32
prélsvement (par approximation). . . .ot 16,000 »
Somme égale & l'excédant des recettes du compte de gestion ¢ . F. 22,839 32

R ——

5o Voter des remerciements 4 M. Fichet, gérant de la Compagnie, et & M. Pintedevin,

capitaine du bateau A vapeur.
‘ CHAPITRE 1L

Il nous reste & vous entretenir de tout ce qui concerne I'établissement du deuxieme

bateau a vapeur.
Assemblée genérale du 31 octobre 1861, M. Fichet, gérant de la

onditions offertes a la Compagnie par M. le Ministre
pour la fourniture d'un deuxidme Bateau & Vapeur

M. Fichet s'est en effet engagé, en votre nom, avec
des charges supplémentaire qui

Par décision de votre
Société, a été autorisé d accepter les ¢
du Commerce et des travaux publics,
pour le desservice du bac de Dinard.
le Gouvernement et a sign¢ en conséquenee un - cahier
régle toutes les conditions du nouveau bhail.

Nous nous sommes mis le plus promptement possible & I'ceuvre et nous espérons que
le nmouveau service pourra dtre inanguré dans le courant du mois de juillet.

ot des Travaux publics et M.

Quand l'accord entre M. le Ministre du CGommerce
devant votre Conseil de sur-

Fichet se fat otabli diverses questions se sont présentées
veillance et ont appelé un séricux et long examen.

ans doute éprouvé quelque retard, mais nous ne devons pas

arti qui présentait a la Compagnie la plus grande
roduite par des hommes compétents,
s'est d'abord dressée devant votre

Les travaux en ont s
le regretter, si nmous avons adopté le p
séourité et les meilleures conditions. Une opinion p
soutenus avec l'autorité de lexpérience et du mérile,
Conseil de surveillance, I'importance que i donnait lo nom de ceux qui la défendaient, £
commandait un examen approfondi, et vous verrez que nous n'avons pas manqué & notre |
tache : il s'agissait de savoir si le nouveau bateau serait ¢tabli avee deux gouvernails, I'un
a lavant lautre a larridre. Dans un serviee comme le ndtre, el eu égard seulement
I'abordage et au débordage des cales, ce syltmes sans contredit présente de grands avantages,

e
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ot si nous n'avons pas crd devoir l'adopter c’est que nous Aavons é1é dominés par de
puissantes raisons que nous allons avoir honneur de vous faire connaitre.

Les constructeurs du Havre et de Nantes, consultés A cet ¢gard ne l'ont pas conseillé,
soit qu'il n'eussent pas efl alors une suffisante cxpérience de ce genre de construction, soil
quils ne le crussent point approprié i notre service, 1'un d'eux toutefois consentait a le faire .
avec une légére augmentation sur le prix établi pour un bateau ordinaire ; un constructeur
de Dunkerque interrogé A cet égard n'a pas répondu d'une manicre catégorique. Les cons-
tructeurs frangais étaient done ainsi écartés, restait I'achat d’'un bateau en Angleterre, et en
effet nous recumes des propositions mais votre Conseil de surveillance et votre Gérant onl
6t6 d’accords pour ne pas vouloir engager Jeur responsabilité et Vavenir de la Compagnie dans
une affaire traitée a 1'étranger, avec des construeteurs (ui ne consentaient aucune garantic
ot dont la solvabilité nous était inconnue. Au terme du cahier des charges, le bateau doit &tre
fourni neuf et dans ces conditions un bateau acheté en Angleterre n’était pas d'un prix fort
inférieur & un Baleau Francais apres avoir acquitté les droits de Douanes.

Une autre question avait aussi son importance, c¢'¢tait de savoir si ce bateau serait en fer
ou en hois, l'on s’accorde généralement a préférer nun bateaun en fer & un bateau en bois. Le
fer tend chaque jour & se substituer dans de plus larges proportions au hois, en ce qui concerne
particulidrement les constructions navales, mais une coque en bois paraissait offrir plus de
résistance au choe du dehors, ¢était d'une plus facile réparation dans notre localité, et enfin
avait pour'nous I'inappréciable avantage de codter moins cher qu'une coque en fer, de toutes
les. considérations celle-1a était la plus importante, car Péeonomie la plus absolue nous était
commandée, les nouvelles actions se plagaient difficilement, un emprunt et augmenté nos char-
ges d'une maniére peut atre fatale A entreprise, et nous nous sommes déeidds pour une coque
en bois. Des lors la question des deux gouvernails ¢tait tranchée, atttendu que ce systeme
s"applique avec moins de sireté & une coque en hois qu'a une coque en for. A cdté de l'éco-
nomie nous trouvmes aussi la garantic. M. Dandin offrit apres s'étre entendu avec M.
Normand, du Havre, de construire la coque en bois de notre hateau dont ce dernier fournirait
Ja machine ; tous deux s'engageaient solidairement, offraient a la Gompagnie toutes les
garanties désirables, et nous avons traité. Le bateau est done en bois construit dans les
chantiers de M. Dandin, & Saint-Malo, sous la surveillanee du Gérant, sous les yeux des
Ingénieurs, en présence de tous les Membres de la Soci¢te, (i tous ont pu exercer une sur-
veillance sur la fourniture des matériaux et sur le travail : M. Normand s'est chargé de fourniy
la machine ; en ce qui concerne lagent propulseur, votre Conseil de surveillance s’est un peu
départi de sa’ prudence ordinaire, il a accepté une machine du systtme de M. Normand,
¢tablie déja sur plusieurs bateaux, mais A laquelle il manque encore la conséceration du temps
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et de l'expérience, qui donne aux euvres industrielles quelque chose d’achevé qui leur
manque sans cela. Mais notre détermination a eue pour base les plus puissantes raisons,
nous allons vous en faire les juges.

Les chdmages néeessités par les fréquents nettoyages de la machine de la Rance, ont été
le plus grand obstacle & la permanence de notre service et ont causé & la Compagnie des
pertes notables. 11 se forme dans la chaudicre, vous le savez, des dépdts caleaires qui &
mesure qu'ils se forment el que leur ¢paisseur augmente, isolent de plus en plus la chaudiére
du foyer, de sorte que pour obtenir Ia méme quantité de vapeur il faut une plus grande cha-
leur, ¢’est-d-dire que la dépense de charhons angmente, et, quand ces dépots ont acquis un
certain développement, malgré les extractions faites par la vapeur, il devient indispensable
de procéder A un nettoyage plus complet, et il faut arréter le service plusieurs jours, & peu
prés tous les mois. On comprend des lors qu'il est d'une trdés grande importance de suppri-
mer, ou au moins si cela n'est pas possible, de diminuer I'envahissement de ces dépdts cal-
caires et la machine de M. Normand, nous a paru présenter eet avantage. Cetle machine est
munie d'un appareil distillatoire, de sorte que, la chanditre est alimentée avee de 'eau dis-
tillée, par conséquent plus de dépdts, plus de nettoyages fréquents et la consommation du
charbon au lien de s'élever d cing kilogrammes par heure et par force de cheval n’est plus
que de trois kilogrammes, de sorte que la machine nouvelle donnera plus de force et con-
sommera moins. Ce systéme parait done devoir réaliser pour nous de trés grands avantages.
La capacité bien connue de M. Normand, son amour artistique pour ainsi dire du bien et du
bon nous donne une grande confiance en lui; Vadministration supérieure en acceptant ces
propositions nous a donné la mesure de I'estime qu'elle accorde & cet industriel et enfin M.
Fichet a vu fonctionner cet appareil & hord d'un hateau & vapeur et en a éé trés satisfait.

Aprds ces explications, Messieurs, il convient de vous faire connaitre les prix d’un nouvean

bateau et les voies et moyens de pourvoir a cette dépense.

La coque en bois construite par M. Dandin, codtera. . . . . . F. 23,000 »
La machine de la force de 40 chevaux, construite par M. Normand, codtera. 54,000 »

Le transport de la machine du Havre & Saint-Malo, et I'armement du navire

entralneraient une dépense maxima de . . . . . . . . . . . . 10,000 »

: Total. . F. 87,000 »

J e
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Pour {aire face A cette dépense nous avons les ressources ci-aprés :

Subvention de l'état . . . . . . . . . 60,000 »
Versement de l'ancienne Compagnie . . . . 10,000 »
Emission de 72 actions & 250 franes . . . . 18,000 »

Total. F. 8,000 »

Dans votre séance précitée du 31 Octobre 1861, vous avez autorisé le Gérant A émettre
120 actions nouvelles de 250 francs chacune et formant ensemble un capital de 30,000 fr.,
a leffet de pourvoir a l'établissement du deuxieme Batean A Vapeur. Grice a la situation de
notre service nos prévisions ont été au dela de nos besoins et la somme réalisée par 1'émission
de 72 actions suffit pour faire face A toutes les éventualités du nouveau service. Nous vous
proposerons de fermer le registre & souche des actions et de décider qu’il nen sera pas émis
d’autres. '

Le service qui va étre inauguré par la mise en activité du deuxitme bateau cofitera
environ............4.........F.QO,OOOn

Mdis la perception des droits de passage conformément au nouveau tarif, la supression
des chomages, et enfin le remorquage 6tabli d’'une manidre plus permanente, donne une
augmentation de recettes que nous ne pouvons pas évaluer & moins de 18,000 francs. Jamais
notre affaire ne s’est présentée dans de meilleures conditions et avec des chances plus
helles et plus heureuses.

Dans le chiffre ci-dessus, nous faisons figurer, vous avez dd le remarquer, un produit qui
tient déja dans nos recetles une place notable et qui figure au compte de gestion pour
9,944 fr. ; nous voulons parler du remorquage. Ce service qui s'est fait jusqu'a présent sans
autorisation réguliere et dans des cas fort rares va prendre plus d’extention, et sera nous
I’espérons une source plus abondante de hénéfices.

I article 3 du cahier des charges supplémentaire, paragraphe 3, porte : les deux bateaux
A vapeur... ne pourront &tre employés & un service étranger au passage, et qu'en vertu
d’autorisation spéciale... sans que dans aucun cas, leur navigation puisse s'étendre au
dela des rades de Saint-Malo, de Dinard et de Solidor, en Saint-Servan.

Appuyés sur cet article et des que le service du nouveau bateau a vapeur, sera établie,
‘nous demanderons & l'administration supérieure de nous autoriser d'une maniére perma-
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nente, & faire des remorquages dans les limites tracées par le cahier des charges. Et M.
le Préfet a eu toujours une si grande bienveillance pour notre service, que nous ne doutons
pas quil n’accorde la permission ndécessaire.

Notre demande sera d’ailleurs appuyée par les autorités locales, chez lesquelles nous
n'avons céssé de trouver le concours le plus efficace et le plus empressé. Nous établierons
le prix du remorquage & un chiffre peu élevé et nous nous entendrons & cet égard avec la
Chambre de Commerce.

Nous vous demanderons encore d’élever de F. 20,000 a F. 30,000 le chiffre du fonds de
réserve, cest la garantie de notre gestion vis-i-vis de nous-mémes; et si le chiffre de
90,000 fr. était suffisant en égard an capital de F. 60,000, il n’est plus en rapport avec
notre mouveau capital ; il est indispensable de I'angmenter. Notre Gérant y trouvera aussi
une garantie contre les éventualités qui peuvent se produire.

En conséquence des considérations qui précédent, votre Conseil de surveillance a I’honneur
de vous proposer les résolutions suivantes :

10 Déclarer que la Société est constituée pour toute la durée du bail actuel qui ne
commencera A couric que du jour de la mise en activité du nouveau bateau a vapeur,
tandis que la Société date du 1°* janvier dernier ;

20 Déclarer qu'il ne sera pas émis de nouvelles actions;

3 Que lo fonds de réserve sera porté de 20 2 30,000 francs, et qu'aucun dividende
ne pourra étre versé aux actionnaires tant que la réserve ne sera pas compléte ;

o Autoriser M. Fichet A entreprendre au nom de la Compagnie un service de remorquage ;

50 Procéder d I'élection d’'un Membre du Conseil de surveillance, en remplacement de
M. Griélen, sorti par la voie du sort et non rééligible.

Saint-Malo. — E. HAMEL, imprimeur, rue Roberi-Surcouf,




